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Fuel and air supply tube for two/stroke engine - is made of synthetic 
rubber, witli pattern of internal grooves maintaining even fuel 
supply 
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27.05.86 as 617759 (349DB) 

Between an inlet connection on the cylinder of a two stroke engine 
and a carburettor is a resilient tube (8) made of e.g. synthetic rubber, 
supplying the fuel and air mixture to the combustion chamber. The 
inside surface is shaped to form a pattern of grooves which gives 
animproved distribution of the fuel droplets under different 
operating conditions. 

The grooves are formed by rings of projections (11), each ring 
interrupted at regular intervals to form short lengths. The 
interruptions are formed by longitudinal parallel channels (12). 

USE/ADVANTAGE - The engine drives a chain saw, and an 
excessive flow of fuel is prevented when the throttling valve is 

suddenly opened fully. (lOpp bwg.No.2/3) 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Brennstoff-Luft-MischeinlaSrohr fur Brennkraftmaschinen 

Ein Brennstoff-Luftgemisch-EinlaSrohr fiir eine Brenn- 
kraftmaschine weist mehrere vorspringende Rethen 10 auf, 
von denen jede mehrere, im Abstand zueinander liegende 
Vorspriinge 11 aufweist. die auf der Innenwand des EinlaR- 
rohres angeordnet sind. Die Reihen liegen in Umfangsrich- 
tung ini Abstand zueinander und ein Zwischenraum zwi- 
schen benachbarten Vorsprungen 1 1 wird durch eine Langs- 
nut 12definiert. 
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Brennstoff-Luft-Mischeinla(3rohr fur Brennkraft- 
ma sch i nen ~~ 

Patentan spruche : 



Brennkraf tmasch i ne , welches einen Vergaser 
(9) der Brennkraf tma sch i ns mit einer EinlaR- 
offnung (6) das Zylinders (1) der Maschine 
verbindet, 

dadurch gekennzeichnet , da6 mehrere vor- 
springende Reihen (10) in Umf angsr i chtung 
im Abstand zueinander in Langsrichtung des 
EinlaBrohres verlaufend angeordnet sind und 
jede Reihe aus mehreren Vorsprungen (11) be- 
st eht, die im Abstand zueinander auf einer 
Innenwand des Luf te i n 1 aBkana 1 s angeordnet 
sind,. -.und daB der Zwi schenraurn zwischen be- 
nachbarten Vorsprungen (11) durch eine Langs- 
nut (12) def i n i ert i st . 
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Brennstof f -Luf t-Mi sche i n 1 al3rohr fur eine 
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Brennstoff-Luft-Mischeinlafirohr nach 
Anspruch 1 , 

dadurch gekennze i chnet . dafi das Einla(3rohr 
integral aus elastischem Material hergestellt 
i St . 

Brennstof f -Luft-Mi scheinlaBrohr nach 
Anspruch 2, 

dadurch gekennze i chnet , da6 das elastische 
Material aus synthet i schem Gummi besteht. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verbesserung 
eines Ei nl afirohres , welches einen Vergaser und 
eine Ei n 1 afiof f nung eines Zylinders einer Brennkraft- 
maschine, be i sp i e 1 swe i se eines Zwe i taktrnotor s ver- 
bi ndet . 

(J Bekannte Einlalirohre dieser Art sind mit einer 

glatten inneren Wandoberf 1 ache ausgestattet . Diese 
bekannte Bauart von Ei n 1 alirohren wird in grofiem Um- 
fange benutzt. 

Bei einem Einlafirohr mit einer glatten Innenwand 
bewirkt die Einlali-Massenkraft eine zeitweilig uber- 
maliige Brennstof f zuf uhr , wenn das Drosse 1 venti 1 ab- 
rupt von der vollen of f nung s ste 1 1 ung in die Leerlauf- 
stellung zuruckgeste 1 It wird. Info Igedes sen wird der 
Motor abgedrosselt. Um ein solches Phanomsn zu ver- 
meiden i st es notwendig, den Vergasere i n ste 1 1 wert bei 
Leerlauf betr ieb magerer einzustellen als bei Normalbe- 
trieb. Hierdurch wird es moglich ein Abdrosseln des 
Motors zu vermeiden, wenn das Drosse 1 vent i 1 abrupt in 
die Leerlauf stel lung uberfiihrt wird, aber umgekehrt 
wurde ein Be sch 1 eun i gung s verha 1 ten unterdruckt werden. 
Um dieses nicht kompatible Problem zu losen hat man 
vorgeschlagen , ein Einlafirohr mit mehreren kontinu- 
ierlich verlaufenden Faltungen in Umf angsrichtung zu 
versehen, wie dies in dem Japanischen Gebrauchsmuster 
51 009/1985 beschrieben ist. Dies hat sich jedoch nicht 
als befriedigend erwiesen. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
erwahnten Nachteile zu vermeiden und ein Brennstoff- 
Luf tgemi sch-Einl aBrohr zu schaffen, welches einen 
einfachen Aufbau besitzt und die erwahnten Nachteile 
insbesondere das Problem der E i n 1 aii-Ma s senk raf te zu 
1 osen . 

Gemafi der Erfindung wird die gestellte Aufgabe dadurch 
gelost. da(i mehrere vorspr i ngende Reihen von Vorsprungen 
in Umf angsr ichtung im Abstand zueinander auf der Innen- 
seite des Rohres in Langsrichtung verlaufend angeordnet 
sind, d'ie jeweils aus mehreren Vorsprungen bestehen, 
welche im Abstand zueinander liegen, wobei ein Zwischen- 
raum zwischen den Reihen jeweils durch eine in Langs- 
richtung verlaufende Nut bzw. eine Axialnut gebildet 
wird. \Mt einer solchen Anordnung wird erreicht, da(i 
iibermafiig reiches Brenn stof f gem i sch zwischen den Vor- 
sprungen bei abrupter Verzogerung des Motors stagniert, 
wahrend bei Wiederbeschleunigung des Motors der stag- 
nierende Brennstoff in geeigneter Weise weiterstromt , 
wahrend er an den Nuten zwischen den Vorsprungen ver- 
dampft, so da(3 das Besch 1 eun i gung s verba 1 ten verbessert 
wird und die Moglichkeit besteht, den Vergaser auf 
einen normalen Wert Oder einen hoheren Wert bei Motor- 
leer 1 auf bed i ngung einzustel len . Dadurch kann das Be- 
schleunigungsverhalten noch weiter verbessert werden. 



Das EinlaBrohr kann einstuckig aus elastischem Material, 
z.B. syntheti schem Gummi oder dergleichen hergestellt 
se i n . 



Nachstehend wird ein Ausf Ohrungsbe i spi e 1 der 
Erfindung anhand der Zeichnung beschrieben. In der 
Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise auf ge brochene Ansicht 

der Hauptteile einer Zwe i taktbrennkraf t - 
maschine mit einem gemali der Erfindung- 
ausgebi Ideten Einlafirohr; 

Fig. 2 einen Langsschnitt des Ei n lalirohres 
gema (i Fig. 1 ; 

Fig 3 einen Querschnitt des E i n 1 afirohres ge- 
schnitten nach der Linie III-IH gemaft 
Fig. 2. 



Nunmehr wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die 
beigefugte Zeichnung beschrieben. 

Wie aus Figur 1 ersichtlich, dient die Zweitaktbrenn- 
kraftmaschine als Antrieb fur eine tragbare, kraftge- 
triebene Maschine, insbesondere eine Kettensage und 
weist einen Zylinder 1. einen darin laufenden Kolben 2 
und eine KurbelweUe 4 auf . die mit dem Kolben 2 uber 
eine Pleuelstange 3 verbunden ist. Wie bei Zweitakt- 
maschinen ublich, dreht sich die KurbelweUe 4 inner- 
halb des Kurbelgehauses 5 und es wird ein frisches 
Brennstoff-Luftgemisch iiber eine Ei n 1 afiof f nung 6 in 
einer Seitenwand des Zylinders 1 angesaugt. und die 
Mischung wird im Kurbelgehause 5 vorkomprimiert . wenn 
sich die KurbelweUe dreht. und-dann wird das Gemisch 
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in eine Brennkammer 7 Ober dem Kolben 2 innerhalb 
des Zylinders 1 mit einer vorbestimmten Zeitgebung 
zugefuhrt. Die Ei n 1 afiof f nung 6 steht mit einem Ver- 
gaser 9 uber ein EinlaRrohr 8 in Verbindung. Das 
Brennstof f -Luftgemi sch wird vom Vergaser 9 zugefuhrt. 

GemaR der Erfindung ist das EinlaBrohr 8 integral 
aus elastischem Material, beispiel swei se synthet i schem 
Gummi, hergestellt. Wie am besten aus den Figuren 2 
und 3 ersichtlich. sind auf der Innenwand des Rohres 
mehrere vorspr i ngende Reihen 8 in Umf angsr i chtung im 
Abstand zueinander in Langsrichtung verlaufend ange- 
ordnet. Jede vorspr i ngende Reihe 10 besteht aus meh- 
reren Vorsprungen 11, die im Abstand zueinander liegen. 
Ein Spalt zwischen benachbarten Vorsprungen 11 jeder 
vorspringenden Reihe 10 ist auf einen Spalt zwischen 
den benachbarten Vorsprungen 11 der in Ax i a 1 r i chtung 
benachbarten vorspringenden Reihe ausgerichtet , wodurch 
eine Langsnut 12 definiert wird, die sich in Langsrich- 
tung des EinlaBrohres 8 vom Vergaser 9 nach der Ein- 
laBoffnung 6 erstreckt. 

Durch eine solche Anordnung wird erreicht. dafi im 
Betrieb das Brennstof f -Luftgemi sch durch das EinlafJ- 
rohr 8 vom Vergaser 9 nach dem Zy 1 i ndere i n 1 a6 6 wie 
beim bekannten Stand der Technik verlauft. Wie oben 
beschrieben. strdmt bei einer abrupten Verzogerung 
Oder dergleichen eine ubermafJig groBe Brennstoff-Luft- 
gemischmenge durch das EinlaBrohr 8 vom Vergaser 9 her. 
Die Brennstofftropfen, die in der Mischung enthalten 
sind. sammeln sich jedoch zwischen den Vorsprungen 11 
auf der inneren Wandoberf 1 ache des EinlaBrohres 8, und 
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be, Wiederbeschleunigung des Motors stromt dieser 
stagnierende Brennstoff gUtt Ungs der Langs- 
„uten 12, wobei er zwischen den VorsprQngen n v - 
da» ft «ird .nd dadurcb das Bescb.e.nigungsver alten 
„erbessert wird. Gleicbzeitig kann bel einer a - 
.„pten Anderung a.f BescbUunig.ng der ^^l""^)''J 
in ausreichender Menge zugefuhrt werden, Ms fr.scher ^ 
Brennstoff »om Vergaser angeliefert -ird. 

,.„erde™ «ird ™it dieser Anordnung, bei der ™ehrere 
Vorsprunge 11 in U.f angsrichtung angeordnet = 

05 in'ende Relben zu bilden, bei Anderung der T ieb- 
w s tellung in Leer . aufstei lung der zwisc.en den 

" 11 staqnierende Brennstoff daran gehindert, 
::r::: z L -erden. «enn der Brennstoff a.f 

e „« zugefdbrt wOrde. dann «are d.e Konzentration es 

6 en tof s uber.aBig groB und dies wurde zu e>ner un- 
rrnscbten Abdrcsseiung Oder instabilitH des .otor- 
laufs fuhren. 
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FIG. 2 





